附件：
高铁联合基金2011年度项目指南
一、设立宗旨

铁路科学研究涉及国家重大公共利益，设立本联合基金旨在发挥国家自然科学基金的导向和协调作用，促进产学研结合，吸引和调动社会科技资源开展以我国高速铁路发展为背景的相关领域基础研究工作，推动我国铁路行业自主创新能力提升。
二、实施原则

高铁联合基金面向全国，重点资助高速列车和铁路工程技术领域的基础理论研究。

本联合基金作为国家自然科学基金的组成部分，其申请、评审和管理按照《国家自然科学基金条例》和有关管理办法执行。国家自然科学基金委员会和铁道部共同管理，工程与材料科学部负责受理申请并组织评审。
三、2011年度拟资助的研究项目

本联合基金2011年度资助经费3000万元。根据申请与评审情况，拟资助“培育项目”10项，平均资助强度60万元/项（资助期限3年）；拟资助“重点支持项目”8项，平均资助强度300万元/项（资助期限4年）。
(一)“培育项目”研究领域。

“培育项目”主要围绕高速铁路安全和建设等方面的关键科学问题，开展高速铁路土木工程、牵引供电技术、高速列车机械与结构强度、新材料及工程环境等领域相关课题研究。

1.高速铁路土木工程。
高速铁路路基结构状态分析理论及长期性能研究；高速铁路复合地基桩流塑状软土作用机理的研究；高速铁路混凝土桥墩抗震设计理论及方法研究。

2.高速列车机械与结构强度。
高速列车车体疲劳及车下悬挂可靠性研究；高速列车关键部件连接的失效机理和防护技术研究；转向架承力件耐久性研究；车体碰撞安全结构研究；车体轻量化关键技术研究等。

3.新材料和关键材料的应用。
碳纤维材料在高速列车上的应用研究；高速列车制动盘和闸片材料匹配研究；新型复合材料在高速列车上应用研究；铝镁合金结构疲劳可靠性研究等。

4.高速铁路牵引供电。
车网电气耦合基础理论与关键技术研究；牵引供电系统电磁暂态研究；高速铁路供电系统早期故障预警与快速恢复技术研究；智能化牵引供电系统基础理论与关键技术研究； 

5.环保及新技术研究。
高速列车声源识别的研究；高速轮轨噪声机理的研究；高速列车气动噪声研究；列车制动噪声研究；高速列车结构传声机理和隔振降噪研究；电磁兼容模型及电磁噪声抑制技术研究等。

（二）“重点支持项目”研究领域。
1.
基于可靠度的高速铁路工程结构设计理论与方法；
2.
高速铁路轨道结构检测理论与方法；
3.
高速铁路交叉隧道动力特性及变形控制理论；
4.
转向架结构损伤载荷谱编制方法、实验验证及安全设计方法；
5.
高速列车车体典型焊接结构疲劳分析与设计基础研究；
6.
高速列车空气动力学行为与减阻降噪机理研究；
7.
高速列车轮轨接触与粘着行为和磨耗机理研究；
8.
高速铁路电力牵引系统的安全性预测与控制；
9.
高速铁路路基沉降变形规律与控制方法；
10.河(海)床演变与桥墩冲刷对高速铁路跨河桥安全影响的研究。
四、填写申请书注意事项
1. 申请人在填报申请书前，应当认真阅读本项目指南和通告，不符合项目指南和通告的申请将不予受理。申请书中的资助类别选择“联合基金项目”，亚类说明选择“培育项目”或“重点支持项目”，附注说明选择“高铁联合基金”；“申请代码1”应当填写工程与材料科学部所属代码(“E”字母开头)，“申请代码2”根据项目研究领域自主选择相应的申请代码（以上选择不准确或未选择的项目申请将不予受理）。
2. 本联合基金资助项目在执行期间形成的有关论文、专著、研究报告、软件、专利及鉴定、获奖、成果报道等，应注明“国家自然科学基金委员会—铁道部高速铁路基础研究联合基金（项目批准号）”；如涉及铁道部有关生产和技术秘密，需经铁道部审查同意。
联系方式
国家自然科学基金委员会工程与材料科学部    铁道部科技司
地  址：北京市海淀区双清路83号           地  址：北京市海淀区复兴路10号
邮  编：100085                            邮  编：100844
联系人：王之中                            联系人：齐向阳
电  话：010-62326887                      电  话：010-51844083
电子邮件：wangzz@nsfc.gov.cn               电子邮件：qi-xy@tom.com
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